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Kapitel 1: Viktig information!

Varningar!

Varning! Positiv jord-system

Anslut inte denna enhet till ett system som har
positiv jord.

Varning! Systeminstallation av
autopilot

Eftersom det ar sakerhetskritiskt att fartygets
styrning fungerar felfritt REKOMMENDERAR
vi STARKT att en behorig Raymarine
servicerepresentant installerar produkten.
Du kommer bara erhalla fullstandig garanti
om du kan styrka att en behérig Raymarine
servicerepresentant installerat och driftsatt

A

Observera! Stromforsorjning

Kontrollera att stromforsdrjningen ar sakrad
med lamplig sakring eller kretsbrytare med
overstromsskydd.

produkten.
Varning! Installation och
anvandning

Den har produkten maste installeras och anvandas
i enlighet med de medféljande anvisningarna.
Underlatenhet att folja dessa instruktioner kan leda
till bristfallig funktion, personskada och/eller skada
pa fartyget.

Observera! Service och underhall

Den har knappsatsen innehaller inga delar som kan
servas av anvandaren. Lat endast auktoriserad
Raymarine-handlare utféra underhalls- och
reparationsarbeten pa knappsatsen. Obehdrig
reparation kan paverka garantin.

Varning! Hall permanent 6versikt

Hall permanent éversikt sa att du kan reagera
pa situationer nar de uppstar. Om du inte haller
permanent éversikt utsatts du, fartyget och andra
for stor risk.

Varning! Tank pa sakerheten!

Den har produkten ar enbart avsedd att anvandas
som ett navigationshjalpmedel och far aldrig tillatas
ersatta sunt fornuft, sjévett och gott sjomanskap.
Det ar bara officiella sjokort och underrattelser for
sjoéfaranden som innehaller all den information som
kravs for sdker navigation. Befalhavaren ansvarar
alltid fér att produkten enbart anvéands pa avsett satt.
Det ar alltid befalhavaren ombord som ansvarar
for att sjovett och gott sjomanskap tillampas,

samt att papperssjokorten ar uppdaterade och

att personalen last sjofartsmyndigheternas
underrattelser for sjéfaranden och har ratt och
tillracklig navigationskunskap..

Varning! Potentiell antandnings-
kélla

Den har produkten ar INTE godkand for
anvandning i utrymmen med farlig/brandfarlig
atmosfar. Produkten far INTE installeras i
utrymme med farlig/brandfarlig atmosfar, dvs inte i
maskinrum eller i narheten av bransletank.

Generell information

Elektromagnetisk kompatibilitet

Utrustning och tillbehér fran Raymarine uppfyller tillampliga krav
pa elektromagnetisk kompatibilitet och ger darfér minsta méjliga
mangd stérningar som skulle kunna paverka systemets funktion

Installationen maste emellertid utféras pa ratt satt for att den
elektromagnetiska kompatibiliteten inte skall paverkas.

Vi rekommenderar att féljande riktlinjer nar sa ar mojligt foljs for
béasta elektromagnetiska kompatibilitet

* Raymarineutrustning och kablar till denna utrustning skall
installeras pa foljande satt:

— Minst 1 meter fran annan utrustning som sénder eller kablar
som leder radiosignaler, t ex VHF-apparater, kablar och
antenner. For SSB-radio galler ett motsvarande avstand
pa 2 meter.

— Mer an tva meter fran radarsignalernas svepomrade.
Radarsignalerna kan i normalfallet antas ha en spridning pa
20 grader dver och under antennen.

* Instrumentet bor fa sin energiférsorjning fran ett annat batteri
an motorns startbatteri. Detta ar viktigt for att undvika onddiga
funktionsfel eller dataférluster, som kan férekomma om
framdrivningsmotorn inte &r anslutet till ett separat batteri.

* Anvand bara sadan kabel som Raymarine foreskriver.

» Kablarna skall inte kapas och inte férlangas med mindre sa
anges i installationsinstruktionerna.

Anm: Se till att ha sa stort avstand som mdjligt mellan
olika elektriska objekt nar begransningar ombord gor det
omdjligt att félja ovanstaende rekommendationer.

Varning! Stanga av
stromforsorjningen

Kontrollera att stromfoérsérjningskallan ombord ar
frankopplad innan installationen pabdrjas. Koppla
varken in eller ur enheter utan att forst bryta
spanningen, om inte annat férfarande uttryckligen
beskrivs i det har dokumentet.

Varning! Produktjordning

Kontrollera att den har produkten ar jordad helt
enligt de har instruktionerna innan du slar pa
stromforsorjningen till produkten.

A

Viktig information!

Vattenintrang — EV-1 och EV-2
Friskrivning for vattenintrang

Aven om denna produkt &r vattentat enligt standarden IPX6,
kan vattenintrang och paféljande fel i utrustningen intraffa om
produkten utsatts for hogtryckstvatt. Raymarines garanti galler
darfor inte for utrustning som utsatts for hogtryckstvatt.

Storningsskydd

Raymarines kablar levereras ibland med stérningsskydd.
Storningsskydden ar viktiga for den elektromagnetiska
kompatibiliteten. Om ett storningsskydd maste demonteras,
t ex vid installation eller underhall, maste det atermonteras i
ursprungligt 1age innan produkten ater tas i bruk.

Anvand endast stérningsskydd av den sort som din aterférsaljare
levererar.

Inkoppling till andra instrument

Krav pa storningsskydd pa kablar fran annan tillverkare

Om instrumentet skall anslutas till andra instrument via kabel
som inte levereras av Raymarine skall ett stérningsskydd alltid
monteras sa nara Raymarine-instrumentet som mdjligt.



Overensstimmelsedeklaration

Raymarine UK Ltd. intygar att den har produkten uppfyller
de vasentliga kraven i EMC-direktivet 2004/108/EG, om
elektromagnetisk kompatibilitet.

Pa den aktuella produktsidan pa www.raymarine.com, kan du
lasa 6verensstdmmelsedeklarationen i original.

Bortskaffande

Uttjiant produkt skall bortskaffas enligt gallande direktiv och
andra bestammelser.

)i

mmmm | direktivet om elavfall kravs att uttjanta elektriska och
elektroniska komponenter skall atervinnas. Detta direktiv galler
inte alla vara produkter, men vi stdder &nda denna policy och
uppmanar dig darfor att tdnka pa vad du gér med den har
produkten nar den inte langre ar anvandbar.

Garantiregistrering

For att registrera att du ager din Raymarine-produkt, var god att
besdka www.raymarine.com och registrera dig online.

Det ar viktigt att du registrerar din produkt for att erhalla
fullstdndiga garantiférmaner. | féorpackningen finns en etikett
med streckkod for systemets serienummer. Du behdver detta
serienummer nar du registrerar produkten online. Behall
etiketten for framtida referens.

IMO och SOLAS

Den utrustning som beskrivs i det har dokumentet ar avsedd for
fritids- och arbetsfartyg som inte omfattas av kraven i IMO:s
konvention SOLAS.

Teknisk noggrannhet

Informationen i den har handboken var, savitt vi kan bedéma,
korrekt vid tryckningstillféllet. Raymarine kan emellertid

inte hallas ansvarigt for eventuella felaktigheter eller brister

i handboken. Dessutom stravar vi alltid efter att utveckla
produkterna, vilket kan leda till att specifikationerna for
instrumentet kan komma att &ndras utan féregaende
meddelande darom. Raymarine patar sig darfér inget ansvar for
eventuella skillnader mellan din produkt och den som beskrivs
i tilhdrande dokumentation. Kontrollera Raymarine hemsidan
(www.raymarine.com) for att sakerstélla att det ar den senaste
dokumentversionen fér produkten.
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2.1 Handboksinformation

Denna handbok beskriver installation av Evolution
autopilotsystem.

Handboken innehaller information for att hjalpa dig att:

» planera ditt autopilotsystem och se till att du har all n6dvandig
utrustning,

* installera och ansluta EV-2 som del av autopilotsystemet
* ge support om det kravs.

Den har handboken och annan Raymarine-produktdokumenta-
tion kan laddas ner i PDF-format fran www.raymarine.com.

Relaterade produkter
Detta dokument técker foljande produkt:

Artikelnummer Namn Beskrivning

E70097 EV-2 Attitude Heading
Reference Sensor
(AHRS) — primar

kurssensor och

D12760-1

kursdator. Artikel Komponent Andamal
1 SeaTalkng Ett grafikfonster och
Evolution-handbocker autopilotkontroll. en koppling ger dig
. i o . mojlighet att skicka
Foéljande dokument finns tillgangliga fér produkten. navigations- och andra
. operationskommandon
Evolution-dokument till autopilotsystemet.
Beskrivning Artikelnummer 2 EV-2-autopilot med Primar kurssensor
Installationsanvisningar for Evolution 87180 kurs-/positionssensor | och kursdator,
autopilotsystem (AHRS). med en 9-axels
Planera och installera ett autopilotsystem med en positionssensor.
EV-1 Attitude kursreferenssensor (AHRS) och en Derlna sensor
Actuator-kontroll (ACU). ersatter aven
induktionskompassen
Installationsanvisningar for Evolution DBW 87181 som normalt
autopilotsystem forekommer i
Planera och installera ett DBW-autopilotsystem autopilotsystem.
(Drive-By-Wire, traddriven) med en EV-2 Attitude
kursreferenssensor (AHRS). 3 Drivenhetskoppling Innehaller huvudstrém
for Volvo Penta EVC och driftselektronik
(levereras separatav | for direkt anslutning
p70 / p70R Handbocker Raymarine). till ett Volvo Penta
Drive-By-Wire-system.
Beskrivning Artikelnummer -

: : — 4 Tredjeparts Innehaller huvudstrém
Installation och drifttagning for 87132 driftskoppling och driftselektronik
p70/p70R for Teleflex for direkt anslutning

. Optimus-system till ett Teleflex
P70/ p70R Snabbreferensguide 86142 (tilhandahalls separat | Optimus-system.
p70 / p70R Referenshandbok 81331 av Teleflex).

w Anm: Driftsystemet omfattar ett av dessa kopplingar, INTE
SeaTalkng handbocker bada.
. Bestallnings- Evolution-systemet tillhandahaller ett antal funktioner fér enkel

Beskrivning nummer installation:
SeaTalkne-handbok 81300 + Flexibla monteringsalternativ — EV-2-enheten kan
Planering och anslutning av system baserade runt monteras plant pa dack eller pa ett faste, for direkt montering
SeaTalkns-natverk. pa en mast, vagg eller annan yta.
SeaTalk - SeaTalkns omvandlarhandbok 87121

Installation och anslutning sav SeaTalk -
SeaTalkng-omvandlare.

Produktoversikt

Evolution EV-2 ar en primar kurssensor och kursdator

med autopilotkontroll fér fartyg som ar utrustade med ett
Drive-By-Wire (DBW) styrsystem.

Tillsammans med ett separat inforskaffat drivenhetskoppling
och en kompatibel autopilotkontroll ger EV-2 dig direkt kontroll
Over fartygets styrsystem och ger navigationskommandon, t.ex.
navigering till férbestamda spar och waypoints.

Evolution-systemet bestar féljande komponenter:
10

langdaxel).

Anm: Pilen pa enhetens framsida maste inriktas parallellt
med fartygets ldngsgaende axel (parallellt med fartygets

» Enkla anslutningar — alla Evolution-systemkomponenter
installeras snabbt och enkelt pa en SeaTalkng-stamnatskabel

och DeviceNet-anslutningar.

* Hog noggrannhet — korrekt kurshallning pa +/- 2 grader,

under alla villkor.

* Inbyggd kurs- och positionssensor — ingen extra

induktionskompass behdvs.

» Automatisk instédllning — ingen kalibrering nédvandig.
Roderforstarkning, roderddmpning, motroder och
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kompasskalibreringsinstallningar for befintliga autopiloter Arti-
behdvs inte lange. kel Beskrivning Antal Lingd
ey 1 SeaTalkns- 1 0,4m
Medfodljande delar — EV-1 och EV-2 stromkabel.
2 SeaTalkns- 1 5m
stamnatskabel
—) 3 SeaTalkns- 1 04m
forgreningskabel.
4 SeaTalkns 5-végs 1 -
kontaktblock.
. 5 SeaTalkns T-stycke. | 2 —
6 SeaTalkng- 2 -
andstickpropp.

—O®

D12757-1

Medfdljande delar — DeviceNet kabelsats

H O —— (1)
(1 p—

—®
@E—o

Evolution SeaTalkrg-kabelsats

En SeaTalkng-kabelsats finns tillganglig fér Evolution-
komponenter.

Denna kabelsats tillhandahaller de kablar som kravs for alla

SeaTalkng-anslutningar for vissa typiska Evolution-system.
Satsen medfdljer vissa Evolution-system. Satsen finns ocksa
tillganglig som tillval, bestallningsnummer R70160. Om du

behdver extra SeaTalkns-kablar eller tillbehor for att fardigstalla
installationen, se 3.8 SeaTalkng-kablar och tillbehor for en lista
med artikelnummer.

Kabelsatsens innehall

D12759-2

Planera installationen

Artikel Beskrivning Antal —
1 Monteringsfist ! Artikel Beskrivning Antal

2 EV/EV2 ! 1 SeaTalk elkabel 0,4 m. 1

3 Tatningsring ! 2 DeviceNet / SeaTalk™s 2

4 Monteringsbricka. 1 adapterkabel (hona).

5 Tétningsring. 1 3 SeaTalkne-terminal. 2

6 Véggmonteringsféste. 1

7 Skruvar for dack eller konsolmontering. | 4

8 Skruvar for vaggfaste. 3

9 Dokumentationsuppséttning. 1

1




2.2 Installationschecklista

Installationsarbetet kan delas in i foljande delar:

Installationssteg

1 Planera systemet

Skaffa alla nddvéndiga hjalpmedel och verktyg.

Placera ut all utrustning.

Dra alla kablar.

Borra alla hal for kablar och monteringsskruvar.

Koppla in all utrustning.

Fast all utrustning pa plats.

O | Nyl IDN

Provkdr och testa systemet.

Schematiskt diagram

Ett schematiskt diagram ar en viktig del i planeringen av en
installation. Det ar ocksa anvandbart for eventuella framtida
tillagg eller underhall av systemet. Diagrammet ska innefatta:

* Placering av alla komponenter.
» Kontakter, kabeltyper, dragningar och langder.

Programvillkor

Korrekt hantering av denna produkt kréaver programversion 2.0
eller senare for pilotkontrollerna p70 och p70R.

Nodvandiga ytterligare komponenter

For att komplettera autopilotsystemet behéver du féljande
komponenter och datakallor férutom Evolution-komponenterna.

Grundvillkor:
» Kompatibel autopilotkontroll.

» Teleflex Optimus eller Volvo Penta EVC Drive kopplingsenhet
(vad som passar fartygets drivsystem).

e Stromkablar.
Rekommenderas:

« Kompatibel hastighetsdatakalla. Autopiloten anvander
hastighetsdata vid berakningar for navigation. Minsta krav ar
att information maste komma fran en GPS-mottagare som ger
SOG-data (Speed Over Ground, hastighet 6ver grund) eller
idealt fran en dedikerad hastighetssensor.

+ Kompatibel vinddatakalla (behdvs endast pa segelbatar).
Autopiloten anvander vinddata och styrs i forhallande till en
angiven vindvinkel. Dessa data maste komma fran en analog
vindgivare som ar ansluten till SeaTalkn9-bussen.

* Rodervinkelsensor. Raymarine rekommenderar kraftfullt att
man ansluter en roderlagesgivare for att sdkerstalla optimal
autopilotprestanda.

Valfritt:

» Positionsdatakalla. Autopiloten anvander positionsdata
for att félja rutter och berdkna den optimala kursen.
Dessa data levereras vanligtvis av en GPS-mottagare pa
SeaTalkng-bussen.

Multiple data sources (MDS, Flera datakallor)
oversikt

Installationer som inkluderar flera datakallor kan orsaka
datakonflikter. Ett exempel ar en installation med mer an en
GPS-datakalla.

MDS mojliggér hantering av konflikter med foljande datatyper:
* GPS Position.

» Kurs.

* Djup.

+ Hastighet.

12

* Vind.

Normalt genomférs denna évning som en del av den forsta
installationen, eller nar ny utrustning laggs till systemet.

Om denna 6vning INTE genomférs kommer systemet att
automatiskt forsoka l6sa datakonflikter. Detta kan dock medféra
att systemet valjer en datakalla som du inte vill anvanda.

Om MDS finns tillgangligt kan systemet rékna upp de tillgangliga
datakallorna och lata dig valja den datakalla du foredrar.

For att MDS skall vara tillgangligt maste alla produkter i
systemet som anvander de ovan namnda datakallorna vara
kompatibla med MDS. Systemet kan rakna upp alla eventuella
produkter som INTE ar kompatibla. Det kan vara nédvandigt att
uppgradera programvaran for dessa icke-kompatibla produkter
for att géra dem kompatibla. Besék Raymarines webbsida
(www.raymarine.com) for att erhalla den senaste programvaran
for dina produkter. Om MDS-kompatibel programvara inte ar
tillganglig och du INTE vill att systemet automatiskt forsoker
I0sa datakonflikter, kan icke-kompatibla produkt(er) avlidgsnas
eller ersattas for att sakerstalla att systemet som helhet ar
MDS-kompatibelt.

Evolution EV-2



2.3 Autopilotkontroller

Evolution-systemet ar utformat for anvandning med p70 och
p70R autopilotkontroller.

Den kan ocksd anvandas med ett antal andra SeaTalkng- och
SeaTalk autopilotkontroller men med begransad funktion.

D10450-3

SeaTalk (via
tillval SeaTalk-
till-SeaTalkne-
Pilotkontroll SeaTalkng konverter):

1 ST70+ d

2 ST8002 d

3" ST6002 b

4* ST70 o

5* ST7002 o

6" Smart kontroll o (endast repea-
terkontroller)

7 p70R b b

8 p70 o o

9 S100 fjarrkontroll o (endast repea-
terkontroller)

Anm: * Artiklar med en asterisk (*) har begransad

funktion med Evolution-systemet. Se handboken for
SeaTalk-till-SeaTalkng-konvertern (87121) fér mer information
om dessa begransningar och hur man ansluter en
SeaTalk-autopilotkontroll till ett Evolution-system.

Planera installationen



2.4 Systemintegration

Evolution-komponenter ar kompatibla med ett antal olika marina elektronikapparater.

!.aE

nN

\(ﬁ)‘
-

D12761-1

Anm: Foérhindra potentiella problem med databandbredd genom att INTE ansluta en SR50 vadermottagare till en systembuss
som innehaller Evolution autopilotkomponenter. SR50 maste anslutas till en dedikerad systembuss som ar isolerad fran
SeaTalkng-bussen som innehaller Evolution-komponenter.

Post Typ av enhet Maximalt antal Lampliga enheter Anslutningar
1 Kurssensor och kursdator. 1 EV-2 + SeaTalkn
2 SeaTalkng-stamnat 1 + SeaTalkny + SeaTalkn
+ SeaTalk via den valfria + SeaTalk via den valfria
SeaTalk-till-SeaTalkns- SeaTalk-till-SeaTalkns-
konvertern. konvertern.
3 Autopilotkontroll. Som bestams av SeaTalkng « p70. + SeaTalkny
bussbandbredd och . .
Anm: Alla SeaTalk- strémbelastning. + p70R + SeaTalk via den valfria
kontroller har begransade + ST70/ ST70+ (begrinsad SeaTalk-till-SeaTalkne-
funktioner tillsammans med funktion) konvertern.
Evolution-systemet. Se
handboken for SeaTalk- + ST6002
till-SeaTalkns-konvertern
(87121) for mer information » 8T7002
om dessa begrénsningar « ST8002
och hur man ansluter en
SeaTalk-autopilotkontroll till * $100 fiérransluten (endast
ett Evolution-system. repeater-kontroll).
+ Smart-kontroll (endast
repeater-kontroll).
4 SeaTalkns flerfunktionsdisplayer. | 6 + New a, c, e Series: a65/a67 | « SeaTalkn
: le7/e7D/c95/¢c97/c125/
Anm: Evolution EV-1 c127/€95/€97 /e125/e127
tillhandahaller kursdata / €165.
till flerfunktionsdisplayer
for anvandning pa sjokort + C90W/C120W / C140W.
och radarfunktioner, t.ex. « E90W /E120W / E140W
radaroverlagring och '
MARPA.
14 Evolution EV-2



Post Typ av enhet Maximalt antal Lampliga enheter Anslutningar

5 GPS-mottagare Som bestéms av SeaTalknd GPS-positionsdata tas + SeaTalkn
bussbandbredd och vanligtvis emot fran en
strdmbelastning. SeaTalkns-flerfunktionsdisplay.

Om systemet INTE har en
flerfunktionsdisplay eller om
flerfunktionsdisplayen INTE
har en intern GPS-mottagare
behdvs en extern SeaTalkny

GPS-mottagare.

+ SeaTalkng-
flerfunktionsdisplay med
intern GPS-mottagare.

+ RS125 GPS (via tillval
SeaTalk1-till-SeaTalkns-
konverter).

+ RS130 GPS.

6 Drivenhetens koppling 1 + Teleflex Optimus (levereras + SeaTalkng

separat av Teleflex).

+ Volvo Penta EVC (levereras
separat av Raymarine).

Anm: Driftsystemet
omfattar en av dessa
kopplingar, INTE béda.

7 AlS-mottagare/-transceiver 1 + AIS 350. + SeaTalkn

Anm: Evolution-systemet * AIS 650.
kan tillhandahalla magnetisk

kursinformation till en

AlS-enhet. Overféring av

kursinformation ar valfritt

for AlS-transceivers och

de &verfor endast sann

kursinformation, INTE

magnetisk.

8 Hastighets-/djupgivare Som bestams av SeaTalkn9 Alla givare som ar kompatibla + Analoga givaranslutningar via
bussbandbredd och med iTC-5-konverter eller ST70 iTC-5-konverter eller ST70
strdmbelastning. givare. givare.

* Andra givaranslutningar via
kompatibel Sonar-modul.

9 Raymarine vindgivare Som bestéms av SeaTalkn9 + Vindgivare med kort arm. Analoga givaranslutningar via

bussbandbredd och
strdmbelastning.

+ Vindgivare med lang arm.
+ Vindgivare for masttopp.

+ Vindgivare fér masttopp med
lang arm.

iTC-5-konverter eller ST70
givare.

Planera installationen



2.5 Exempel: typiskt system — Teleflex Optimus

SeaTalk"

SeaTalk"

SeaTalk"d

DeviceNet

DeviceNet
{

D12762-1

GPS-mottagare

Flerfunktionsdisplay.

Autopilot kontroll och instrument (t.ex. roder 1).
Autopilot kontroll och instrument (t.ex. roder 2).
Vindgivare.

iTC-5-omvandlare.

Fartgivare.

© N ook~ b=

Djupgivare.
EV-2.

©

10. DeviceNet-buss.
11. Teleflex Optimus-kopplingsenhet.

12. Elférsorjning for SeaTalkng-buss.

Anm: Flerfunktionsdisplayen och Teleflex-kopplingsenheter
kraver separata, avsedda stromanslutningar. Dessa enheter
kan inte fa nagon strom fran SeaTalkng-bussen.

16
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2.6 Exempel: typiskt system — Volvo Penta EVC

([

W @?

Raymarine.

SeaTalk"d

SeaTalk"

I™N—@ | 12v

—®

SeaTalk"d

DeviceNet / SeaTalk"

(2—s 12V

DeviceNet / SeaTalk

SeaTalk"d

2y

D12763-1

GPS-mottagare.

Flerfunktionsdisplay.

Autopilotkontroll och instrument (t.ex. roder 1).
Autopilotkontroll och instrument (t.ex. roder 2).
Vindgivare.

iTC-5-omvandlare.

Fartgivare.

Motor CAN-buss.

Djupgivare.

10. EV-2.

11. Stromkalla for Volvo Penta EVC driftskoppling.

® N o ok~ 0N =

©

12. Elférsorjning for SeaTalkng-stamnat.
13. Volvo Penta EVC driftskoppling.

Anm: Flerfunktionsskdrmen behdver en separat
stromtillférsel. Den kan inte fa strom fran SeaTalkng-bussen.

Planera installationen




2.7 Seatalkng

SeaTalkng (nasta generation) ar ett forbattrat protokoll fér
anslutning av kompatibla marininstrument och utrustning. Det
ersatter de aldre SeaTalk- och SeaTalk2-protokollen.

SeaTalkng anvander ett enda basnat som kompatibla instrument
ansluts till med en tapp. Data och strém 6verfors via basnatet.
Enheter med lag férbrukning kan drivas av natverket, trots att
hdégstréomsutrustning behdver en separat strémanslutning.

SeaTalkng ar en utékning till NMEA 2000 och den beprévade
CAN-busstekniken. Kompatibla NMEA 2000- och SeaTalk- /
SeaTalk2-enheter kan ocksa anslutas med lampliga grénssnitt
eller adapterkablar vid behov.

18

2.8 NMEA 2000

NMEA 2000 ar betydligt forbattrad jamfért med NMEA 0183,
framfor allt vad galler hastighet och anslutningsbarhet. Sa
manga som 50 enheter kan samtidigt sanda och ta emot pa
en enda buss, med varje enhet fysiskt adresserbar. Denna
standard var sarskilt avsedd for att hela natverk med marin
elektronik fran olika tillverkare skulle kunna kommunicera 6ver
en gemensam buss, med ett standardiserat protokoll.
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Kapitel 3: Kablar och anslutningar
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3.1 Kabeldragning
Kabeltyper och kabellangder

De kablar som anvands i systemet skall vara av ratt typ och
ha ratt langd.

+ Om inte annat anges anvands endast standardkablar av olika
typer, som levereras av Raymarine.

» Samtliga kablar skall vara av féreskriven typ och ha féreskriven
tvarsnittsarea. Vid langre kablar kan tvarsnittsarean behdva
Okas for att undvika spanningsfall i kabeln.

Kabeldragning

Kablarna maste dras pa ratt satt, for att sakerstalla problemfri
funktion och lang livslangd.

» Kablarna far inte dras i for tvara béjar. Om sa ar mojligt
kontrollerar man att minsta béjdiameter &r 200 mm/minst
béjradie ar 100 mm.

200mm@in) .

/

N
/ \
/ \
'
|
| [
\
\
\

fe——100 mm (4 in)

+ Skydda kablarna mot fysisk skada och hég varme. Utnyttja
alltid befintliga kabeltrummor och kabelskenor nar sadana
finns. Dra INTE kablarna genom utrymmen med slagvatten,
luckdppningar eller nara varma ytor och ytor som ror sig.

» Fixera kablarna med buntband eller kabelklammor. Linda ihop
overskottskabel och bind upp den pa lamplig plats.

* Om en kabel skall dras genom skott, dack eller durk skall en
vattentat kabelgenomféring anvandas.

+ Dra INTE kablarna nara motorer eller lysror.
Datakablar skall alltid dras sa langt som mdjligt fran:
« annan utrustning och andra kablar,

+ stromforsorjningsledare med stark strém och

* antenner.

Kabelavlastning

Se till att kablarna ar klammade pa lampligt satt. Se till att
kontakterna inte utsatts fér nagot som helst drag, eftersom de
i ett sddant fall skulle kunna dras ur sitt respektive uttag pga
batens rorelser vid riktigt hart vader.

Kretsisolation

| installationer dar bade véaxel- och likspanning anvands skall
dessa system vara isolerade fran varandra.

» Anvand alltid isolationstransformatorer eller separata
spanningsomvandlare fér stréomférsdrjning av datorer,
processorer, skdrmar och andra kansliga instrument och
apparater.

* Anvand alltid en isolationstransformator till vaderfax med
ljudkablar.

» Anvand alltid isolerad stromforsérjning nar du anvander en
ljudanlaggning fran en annan tillverkare.

* Anvand alltid en RS232/NMEA-omvandlare med optisk
isolering av signalledningarna.

+ Se alltid till att datorer och annan kéanslig elektronisk utrustning
har separat stromforsorjning.

Kabelskdarmning

Se till att alla datakablar ar skarmade pa lampligt satt och att
kabelskarmen inte skadats vid t ex dragning genom tranga
utrymmen.

20

3.2 Stromanslutning — EV-2

Strommen till EV-2-enheten tillhandahalls av SeaTalkng-systemet.

» EV-2-enheten maste vara ansluten till ett SeaTalkng-stamnat.
Detta skapar man normalt med en SeaTalkng
5-vagsanslutningsblock eller T-styckeskontaki.

» SeaTalkne-systemet kraver endast EN 12 V-stromkalla. Detta
far man fran ett batteri. Om fartyget har 24 V stromitillférsel
kravs en lamplig spanningsomvandlare.

» Stromkallan maste skyddas med en 5 A-sakring eller en
brytare som ger motsvarande skydd.

» SeaTalkng-kablar overfor bade data och strom. Strémmen
Overfors till EV-2 via en SeaTalkng-férgreningskabel.

» Se SeaTalkng-handboken for mer information om allménna
SeaTalkng-strombehov.

Stromanslutning — Volvo Penta
EVC-koppling

EVC-kopplingen kraver en 12 V strémkalla som tillférs
EVC-enheten via ett batteri.

* Om fartyget har 24 V stromtillférsel kravs en 1amplig
spanningsomvandlare.

» Stromkallan maste skyddas med en 5 A-sakring eller en
brytare som ger motsvarande skydd.

» EVC-kopplingen maste anslutas till 12 V stromkallan via ett
SeaTalkns 5-vags kontaktblock.

* Man maste anvanda en SeaTalkng stromkabel till bara andar
nar man ansluter SeaTalkns 5-vags kontaktblock till 12 V
stromkallan.

» Den medfédljande DeviceNet to SeaTalknd-adapterkabeln
maste anvandas for att ansluta EVC-kopplingen till SeaTalkng
5-vags kontaktblocket. Denna kabel utfér bade data- och
effektsignaler till EVC-enheten.

Evolution EV-2



3.3 Anslutningsoversikt — EV-1 och
EV-2

D12670-1

3.4 SeaTalkng-anslutning — EV-1 och

EV-2

EV-enheten ar ansluten till autopilotsystem med SeaTalkng.

1. SeaTalkns.
2. DeviceNet.

Viktig: DeviceNet-porten ar endast till fér EV-2. Anvand INTE
denna port pa EV-1-enheten.

Kablar och anslutningar

D12683-1

21



22

3.5 DeviceNet-kontakt — EV-2

D12766-1

Viktig: DeviceNet-porten ar endast till for EV-2. Anvand INTE

denna port pa EV-1-enheten.

3.6 Kopplingsanslutning for drivenhet
— Teleflex Optimus

EV-2 ansluter till en Teleflex Optimus kopplingsenhet fér
drivenhet via DeviceNet-anslutningar.

\ SeaTalk"d \
12V
:
»
K DeviceNet C? ?

D12769-1

EV-2.
SeaTalkng-stamnaét.

Teleflex Optimus kopplingsenhet for drivenhet (medfdljer
Teleflex eller kan erhallas fran aterforsaljaren).

Elférsérjning fér SeaTalkng-stamnét.

DeviceNet-kabel (hona) (medféljer Teleflex eller kan erhallas
fran aterforsaljaren).

DeviceNet férgreningskabel (medféljer Teleflex eller kan
erhallas fran aterforsaljaren).

DeviceNet-buss.

DeviceNet forgreningskabel (medféljer Teleflex eller kan
erhallas fran aterforsaljaren).

Evolution EV-2



3.8 SeaTalkng-kablar och tillbehor

SeaTalkng-kablar och tillbehoér fér anvandning med kompatibla

3.7 Drivenhetsanslutning — Volvo
Penta EVC

EV-2 ansluter till en Teleflex Optimus kopplingsenhet for produker.
drivenhet via DeviceNet-anslutningar. Bestill-
ningsnum-
SeaTalk? Beskrivning mer Anmarkningar
: % g . ? SeaTalkns startsats T70134 Innefattar.
I 12V + 1 x 5-vigskontakt (A06064)
Raymarine | | ' + 2 X stamnétsandstickpropp
, (A0B031)
é) + 1 x3 m grenkabel (A06040)
+ 1 x elkabel (A06049)
° SeaTalkns stamnétssats | A25062 Innefattar:
12V | || A8 &4 & ._@
+ 2 x 5 m stamnatskabel
W @ (A06036)
C) * 1 x 20 m stamnétskabel
DeviceNet / SeaTalk™ (A06037)
- « 4 x T-koppling (A06028)
+ 2 x stamnétsandstickpropp
Ve [ : Y (A06031)
D12770-1 + 1 x elkabel (A06049)
1. Elférsorjning for SeaTalkng-stamnat. SeaTalkna 0,4 m A06038
2 EV2. grenkabel
3. Strémkalla fér Volvo Penta EVC-koppling. SeaTalkrs 1 m grenkabel | A06039
4. SeaTalkne-stamnat. SeaTalkng 3m grenkabel | A06040
5. Andstickpropp. SeaTalkns 5 m grenkabel | A06041
6. DeviceNet adapterkabel (hona) (medféljer Raymarine SeaTalkne 0,4 m vinklad | A06042
DeviceNet kabelsats). grenkabel
7. Volvo Penta EVC drivenhetskoppling (tillgangligt separat SeaTalkng 0,4 m stamnat | A06033
fran Raymarine). SeaTalks 1 m stamnat | A06034
. M AN- .
8 otor CAN-buss SeaTalkn 3 m stamnat | A06035
SeaTalkns 5 m stamnat | A06036
SeaTalkns 9 m stamnat | A06068
SeaTalkng 20 m stamnat | A06037
SeaTalkng il A06043
avisolerade andar 1 m
grenkabel
SeaTalkng {ill A06044
avisolerade andar 3 m
grenkabel
SeaTalkns-stromkabel A06049
SeaTalkns- A06031
andstickpropp
SeaTalkng T-stycke A06028 Ger 1 x grenanslutning
SeaTalkng A06064 Ger 3 x grenanslutningar
5-végsanslutning
SeaTalkng A06030
forlangningskabel for
stamnat
SeaTalk il E22158 Tillater anslutning av
SeaTalkns-konvertersats SeaTalk-enheter till ett
SeaTalkng-system.
SeaTalkns- A80001 Ger direktanslutning for en
andstickpropp i grenkabel till slutet av en
ledningen stamnétskabel. Kraver inget
T-stycke.

Kablar och anslutningar
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Bestall-

adapterkabel (Hane)
till oisolerade ledare

ningsnum-
Beskrivning mer Anmérkningar
SeaTalknd blindplugg A06032
ACU / SPX SeaTalkng R12112 Ansluter en SPX-kursdator eller
grenkabel 0,3 m en ACU till ett SeaTalkns-stamnét.
SeaTalk (3-stift) il A06047
SeaTalkns-adapterkabel
04 m
SeaTalk till SeaTalkns 1 | A22164
m grenkabel
SeaTalk2 (5-stift) till A06048
SeaTalkns-adapterkabel
04 m
DeviceNet- A06045 Tillater anslutning av
adapterkabel (hona) NMEA 2000-enheter till ett
SeaTalkng-system.
DeviceNet- A06046 Tillater anslutning av
adapterkabel (hane) NMEA 2000-enheter till ett
SeaTalkng-system.
DeviceNet- E05026 Tillater anslutning av
adapterkabel (Hona) NMEA 2000-enheter till ett
till oisolerade ledare SeaTalkng-system.
DeviceNet- E05027 Tillater anslutning av

NMEA 2000-enheter till ett
SeaTalkng-system.

24
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4.1 EV-2 Installation
Platskrav — EV-1 och EV-2

Installationsplatsen maste uppfylla foljande krav:

Installera over eller under dack.

Montera pa en horisontell och plan yta. Enheten kan monteras
uppratt eller upp och ner men apparatens fram- och baksida
maste ligga inom 5° lutning och 5° rullning (jamfért med
fartygets neutrallage vid kaj och normalt lastat).

Installera platt pa dack eller montera pa ett skott, mast
eller annan vertikal yta, med hjalp av medfdljande faste for
horisontell placering.

Platsen maste vara minst 1 m fran magnetiska stérningskallor,
t.ex. kompasser och elkablar.

Ge tillrackligt skydd mot fysisk skada och vibrationer.
Vara tillrackligt langt fran alla former av varmekallor.
Pa avstand fran potentiella brandrisker, som bransleangor.

Maste monteras med pilen ovanpa enheten parallell med
fartygets langsgaende axel. Placera pilen pa apparaten med
framsidan i pilarnas riktning, se féljande illustration:

D12689-1

1. Fartygets langdaxel.

Matt — EV-1 och EV-2

128 mm (5.0 in)

(

35mm (1.41in)
(=]
@

95 mm (3.8 1in)

D12691-1

Dackmontering av EV-2

®

D12767-1

1. Anvand medfdljande dackmonteringsmall for att borra 4 hal
i monteringsytan, plus ett hal av lamplig storlek for varje
SeaTalkng- och DeviceNet-kabel. Fixera en liten tatningsring i
fordjupningen langst nere pad monteringsbrickan.

2. Fixera brickan pa monteringsytan och fixera med medféljande

skruvar i de 4 positioner som anges i ovanstaende figur..

3. Fixera en stor tatningsring i fordjupningen pa

monteringsbrickans ovansida.

4. Dra SeaTalkng-och DeviceNet-kablarna genom halet i

monteringsytan och monteringsbrickan. Satt in kontakten
i EV-2-enheten.

5. Fixera EV-2-enheten med monteringsbrickan genom att
positionera och noggrant rikta in den med monteringsbrickans
férdjupningar.

Viktig: EV-2-enheten maste monteras med pilen ovanpa

enheten parallell med fartygets langsgaende axel.

6. Placera EV-2-monteringslisten éver EV-2-apparaten och
skjut ihop listen med monteringsbrickan tills de 2 enheterna
klickar pa plats.

Konsolmontering av EV-2

Viktig: Installationen ska utféras med fartyget pa ett hart stall

eller bunden langs en ponton eller en ankarplats.

Viktig: Installationen ska utféras med fartyget pa ett hart stall

eller bunden langs en ponton eller en ankarplats.

26
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D12768-1

D12775-1

1.

Skjut in &nden av en penna eller liknande i en av klAmmorna
som finns runt utsidan av EV-1 eller EV-2 skyddskapa.

Monteringslisten lossas fran monteringsfastet.

Upprepa vid behov fér alla 4 klammorna runt EV-1 eller EV-2
skyddskapa tills monteringslisten ar helt lossad.

Anm: Undvik eventuell skada eller permanenta marken
pa klammorna genom att endast anvanda icke-slipande
och icke-permanenta markeringspennor vid ovanstaende
procedur.

1. Fixera en liten tatningsring i fordjupningen langst nere pa
monteringsfastet.

2. Fixera brickan pa monteringsfastet och fixera med
medfdljande skruvar i de 3 positioner som anges i
ovanstaende figur.

3. Fixera en stor tatningsring i fordjupningen pa
monteringsbrickans ovansida.

4. Fixera fastet p4 monteringsytan med medféljande

monteringsmall. Fixera fastet med medféljande skruvar i de

3 positioner som anges i ovanstaende figur.

5. Dra SeaTalkng-och DeviceNet-kablarna genom halet i
monteringsfastet och monteringsbrickan. Satt in kontakten
i EV-2-enheten.

6. Fixera EV-2-enheten med monteringsbrickan genom att

positionera och noggrant rikta in den med monteringsbrickans

férdjupningar.

Viktig: EV-2-enheten maste monteras med pilen ovanpa
enheten parallell med fartygets langsgaende axel.

7. Placera EV-2-monteringslisten 6éver EV-2-apparaten och
skjut ihop listen med monteringsbrickan tills de 2 enheterna
klickar pa plats.

Demontera EV-1 och EV-2 skyddskapa

Nar monteringslisten och monteringsfastet klickat pa plats med

EV-1 eller EV-2 inuti maste du lossa kldmmorna om du behéver

ta bort apparaten fran skyddskapan i efterhand.

Installation
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4.2 Efterinstallationskontroller 4.3 Installation av autopilotsystem

De har kontrollerna ska utforas be efter installationen och fore Viktig: Innan du anvander autopilotsystemet &r det
driftsattningen av autopilotsystemet. viktigt att det driftsatts ratt enligt de medféljande
1. Sla pa strommen till autopilotsystemet och tillhérande installationsanvisningarna.

utrustning.

1. Utfér en inledande igangsattningstest for att kontrollera att
* ACU (endast for EV-1-system). alla komponenter fungerar korrekt.
2. Se senaste versionen av 81331 p70 / p70R

Anvandarreferenshandbok fér detaljerade anvisningar om
» SeaTalknd databuss (om denna har egen strémforsorjning). hur man stéller in Evolution autopilotsystem.

 Autopilotkontroll.

2. Kontrollera att autopilotkontrollen startar. Om skarmen ar
tom, tryck och hall in Stréom i 2 sekunder.

3. Kontrollera skarmen for att se om det férekommer
felmeddelanden som kan tyda pa problem med installationen.

For assistans med att diagnosticera fel:
+ Se felsdkningsinformationen som medféljer produkten eller

» kontakta Raymarines kundsupport.
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4.4 Lysdiodindikatorer — EV-2

Lysdiodens

Lysdiodkod

Status

Atgard krivs

farg
@

Fast gront

Normal funktion.

+ Ingen (normal igangsattning tar
<1 minut.)

Lang blinkning grént ljus

Enheten initierar.

+ Ingen (normal igangsattning tar

av. Cykel upprepas efter
8 sekunder.

O X l pa (x1), lang blinkning Inga pilot- eller <1 minut.)
° av. Cykel upprepas efter | kompassfunktioner finns
2 sekunder. tillgangliga.
Lang blinkning gront ljus | Ingen DeviceNet- + Kontrollera att natverket ar
pa (x2), lang blinkning anslutning. stromsatt.

+ Kontrollera att natverkskabeln
och anslutningarmna ar sakra och
felfria.

+ Om problemet kvarstar kontakta
Raymarines tekniska support.

Kort blinkning grént ljus
pa (x7), lang blinkning
av. Cykel upprepas efter
9 sekunder.

DeviceNet ansluten, men
tar inte emot data

+ Om problemet kvarstar kontakta
Raymarines tekniska support.

Kort blinkning rétt ljus
pa (x2), lang blinkning
av. Cykel upprepas efter
4 sekunder.

Ingen SeaTalkng-
anslutning.

+ Kontrollera att natverket ar
stromsatt.

+ Kontrollera att natverkskabeln
och anslutningarna &r sakra och
felfria.

+ Om problemet kvarstar kontakta
Raymarines tekniska support.

Kort blinkning rétt ljus
pa (x7), lang blinkning
av. Cykel upprepas efter
9 sekunder.

SeaTalknd ansluten men
tar inte emot data.

+ Om problemet kvarstar kontakta
Raymarines tekniska support.

Installation

29



4.5 Larm

Autopilotsystemet utléser larm for att uppmarksamma dig pa mekaniska och elektriska tillstdnd som kraver uppmarksamhet.

Evolution-komponenter éverfér larmmeddelanden till SeaTalkng-natverket for visning pa autopilotkontroller och flerfunktionsdisplayer,
tillsammans med ljudsignaler. Evolution-komponenter stoppar larmet nar larmvillkoren upphér eller larmet bekraftas pa
autopilotkontrollen eller flerfunktionsdisplayen. Om larmet ar allvarligt for sakerheten utldses det igen efter en tidsinstalld fordréjning.

Om inget annat anges i tabellen nedan maste du svara pa larm genom att valja OK eller Bekréfta pa autopilotkontrollen eller

flerfunktionsdisplayen.

Larmmeddelande

Méjliga orsaker

Lésning

UR KURS

Autopiloten har avvikit fran planerad kurs.

Kontrollera fartygspositionen och styr vid behov
fartyget manuellt tillbaka ill kursen.

VINDSKIFTE

Autopiloten kan inte uppréatthalla navigation med
den aktuella vindvinkeln.

LAG BATTERINIVA

Den elektriska spanningen har sjunkit under
godtagbara nivaer. Orsakat av |ag batterispanning
eller spanningsfall pa ACU (endast EV-1-system),
pa grund av daliga anslutningar eller felaktig
ledningsdragning.

Bekréfta larmet och starta sedan motorn for
att ladda upp batteriet. Om problemet kvarstar
kontrollerar du ledningarnas anslutningar och
att ledningarnas kvalitet och métt ar lampligt for
aktuell apparat.

STORT XTE

Stor avvikelse fran utlagd kurs. Autopiloten har
avvikit mer an forvantat fran planerad kurs.

Kontrollera fartygspositionen och styr vid behov
fartyget manuellt tillbaka till kursen.

AVBRUTEN KONTROLL

Autopilotkontrollen har avbrutits.

+ Kontrollera fysiska kablar och
anslutningen mellan autopilotkontrollen
och SeaTalkng-system. Aven mellan EV-1/
EV-2 och SeaTalknd-systemet.

+ Om autopilotkontrollen ar ansluten via en
SeaTalk till SeaTalkng-konverter kontrollerar du
att konvertern anvander senaste programvaran.

AUTO RELEASE Mojligt fel pa roderlagesgivaren. Alternativt, om + Kontrollera roderlagesgivarens anslutning.
autopilotsystemet har akter 1/O-drift maste du styra e . .
manuellt nar autopiloten r i auto-lége. For system med Volvo Penta EVC driftkoppling

kontrollerar du att apparaten fungerar som den
ska.

WAYPOINTAVANCEMANG Autopiloten har styrt fartyget till aktuell waypoint. Bekrafta gang till nasta waypoint.

DRIVENHET STOPPAD + Motor/styrning har inte rort sig inom 20 sekunder | + Kontrollera att roderl&dgesgivaren har installerats

efter kurséndringskommando.

+ Autopiloten kan inte flytta rodret (antingen
pga att vaderbelastningen pa rorkulten ar for
hdg eller att roderpositionsensorn Gverskridit
forinstéllda rodergrénser eller roderandstopp.

+ Autopiloten atergar pga en extern handelse
(tex. anvandning av vilolagesvaxlaren
eller felaktiga ledningsdragning som gor att
autopilotkomponenterna startar om).

+ Autopiloten atergar pga programfel.

korrekt for rodersystemets gransvérden och
andstopp.

+ For EV-1-system, kontrollera
ACU-utspanningen och drift- och
kopplingsutspénning (om tillampligt).

+ For EV-1-system, kontrollera alla anslutningar
ill ACU.

+ Kontrollera alla anslutningar till driftenheten.

+ Kontrollera att driftenheten fungerar och inte
stoppar.

+ Kontrollera att styrsystemet &r sékert.

INGEN RODERGIVARE

Rodergivaren detekteras inte eller sa ligger
rodergivaren utanfér driftsomradet (50 grader).

Om en rodergivare ar installerad kontrollerar du
ledningarna. Se efter om givaren har blivit skadad.

STOPP DETEKTERAT Motorhastigheten ar for 1ag for given kurséndring | « Kontrollera att driftenheten fungerar och inte
eller motorstopp. Detta kan bero pa felaktig stoppar.
drivenhet eller styrfel. Alternativt kan styrningens K . )
hardover-tid vara for langsam. + Kontrollera styrningens hardover-tid.
KOPPLING OVERBELASTAD Driftsystemets koppling kréver en storre uteffekt Se kopplingens uteffektvarden i
an Evolution-komponenternas kopplingsuteffekt Installationanvisningarna for relevanta
ar kompatibla for. Evolution-komponenter och kontrollera att
kopplingen for drivenheten inte dverskrider denna
uteffekt.
OVERBELASTNING Allvarligt driftfel. Drivenheten kraver for mycket Kontrollera drivenheten.
elstrdm pga kortslutning eller inspanning. Orsakas
av en felaktig drivenhet eller motor, eller kortsluten
ledning. Alternativt kan ett styrfel orsaka att
drivenheten sparras.
RUTT GENOMFORD Fartyget har natt slutet pa den aktuella rutten. Ingen atgard nodvandig.
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Larmmeddelande

Méjliga orsaker

Lésning

INGA DATA + Autopiloten ar i vindroderldge men har inte Kontrollera anslutningarna till vindgivaren,
mottagit ndgon vindvinkeldata pa 32 sekunder. | flerfunktionsdisplayen och autopilotkontrollen (vid
, T . behov).
+ Autopiloten ar i sparlage och tar inte emot
navigationsdata eller roderlagesgivarsensorn
tar emot en lag signalstyrka. Detta loser sig nar
signalen blir starkare.
STARTA AUTOPILOT Autopilotkomponenterna initierar. Vissa komponenter tar en liten stund att starta.
INGA VINDDATA Autopiloten &r i vindroderl&ge men har inte Kontrollera anslutningarna till vindgivaren.
mottagit ndgon vindvinkeldata pa 32 sekunder.
INGA HASTIGHETSDATA Autopiloten har inte tagit emot hastighetsdata Kontrollera anslutningarna till hastighetsgivaren.

(STW eller SOG) pa 10 sekunder under Auto-lage.

Autopiloten behdver inga hastighetsdata for att
fungera. Det forbattrar emellertid den allménna
prestandan i Auto-lage.

INGEN KOMPASS

EV-1 eller EV-2 tar inte emot kursdata.

+ Kontrollera anslutningarna till EV-1/ EV-2.

+ Starta om EV-1/EV-2 genom att ta bort och
sedan ansluta SeaTalkng-kabeln igen.

RATEGYRO-FEL Den interna hastighetsgyron pa EV-1 eller EV-2 Om problemet kvarstar kontaktar du det lokala
har fatt ett fel. Detta visar sig som ett kompassfel | Raymarine-servicecentret.
och kan géra att kompasskursen avviker eller
stoppar.

MOTOREFFEKTBYTE Pa Evolution ACU ar motorkablarna anslutna till Stang av strommen till enheten och anslut den

stromterminaler och vice versa.

igen pa ratt satt.

INGA GPS-DATA

Det finns ingen ansluten kélla med GPS-data fill
SeaTalkng-systemet.

Kontrollera anslutningarna till GPS-datakallane.

STYRSPAKSFEL

Ett fel har uppstatt pa styrspaken. Detta larm
kommer bara pa autopilotsystem med en
styspakskontroll.

Kontrollera anslutningarna till och funktionen pa
styrspaken.

INGEN IPS (INGEN DRIVENHET DETEKTERAD)

Ingen kommunikation mellan EV-1 och ACU eller
EV-2 och drivenhetens koppling.

Kontrollera alla fysiska dataanslutningar mellan
dessa enheter, vid behov.

PILOT ATERSTALLNING NORMAL (OVANTAD
HARDVARUATERSTALLNING)

« Autopiloten atergar pga en extern handelse
(t.ex. anvandning av vilolagesvaxlaren
eller felaktiga ledningsdragning som gor att
autopilotkomponenterna startar om).

Kontrollera alla systemledningar sérskilt
stromrelaterade ledningar.

PILOT ATERSTALL UNDANTAG (OVANTAD
PROGRAMATERSTALLNING)

Programmen EV-1/ EV-2 har detekterat ett fel,
som inte gar att atgarda, och har aterstallt piloten.

Vanta cirka 1 minut sa att EV-1/ EV-2 kan
aterstallas och initieras pa nytt.

Installation
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Kapitel 5: Underhall och support

Innehall
* 5.1 Service och underhall pa sidan 34

* 5.2 Rengdring pa sidan 34
* 5.3 Raymarine kundsupport pa sidan 35

Underhall och support
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5.1 Service och underhall 5.2 Rengoring

Den har knappsatsen innehaller inga delar som kan servas av 1. Sténg av strdmmen till enheten.
anvandaren. Lat endast auktoriserad Raymarine-handlare utféra 2 Torka enheten med en ren, fuktig duk.

underhalls- och reparationsarbeten pa knappsatsen. Obehori L . . o
reparation kan pé\f)erka garantin. P PP 9 3. Vid behov kan isopropylalkohol eller ett milt rengéringsmedel

anvandas for att ta bort feta flackar, t ex fingeravtryck.

Anm: Anvand INTE sura, ammoniakbaserade eller slipande
produkter.
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5.3 Raymarine kundsupport

Raymarine har en omfattande kundsupportservice. Du kan
kontakta kundsupport via Raymarines webbplats eller telefon

och e-post. Om du inte I6ser problemet sjalv bor du begara hjalp

via nagon av dessa kanaler.

Webbsupport
Kundsupporten pa internet hittar du pa adressen
www.raymarine.com.

Dar finns ocksa vanliga fragor och svar, viss serviceinformation
och e-postadress till Raymarines tekniska supportavdelning,
samt kontaktuppgifter till Raymarines generalagenter varlden
Over.

Telefon- och e-postsupport

1 USA:

« Tel: +1 603 324 7900

» Kostnadsfritt +1 800 539 5539

» E-post: support@raymarine.com

| Storbritannien, Europa och Mellanostern:
+ Tel: +44 (0)13 2924 6777

» E-post: ukproduct.support@raymarine.com
| Sydostasien och Australien:

« Tel: +61 (0)29479 4800

» E-post: aus.support@raymarine.com

Produktinformation

Nar du kontaktar oss eller vara representanter for att fa hjalp
eller service behdver du ha tillgang till féljande uppgifter:

» Produktens namn.
+ Produktidentitet.
+ Serienummer.

* Programversion.
» Systemdiagram.

Dessa uppgifter finns i instrumentet och kan enkelt hamtas via
menyn i produkten.

Underhall och support
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Bilaga A Reservdelar

Post

Artikelnummer

Anmérkningar

Bilaga B Teknisk specifikation — EV-1
och EV-2

SeaTalkng-kabelsats

R70160

Bestar av:

+ SeaTalkns elkabel
0,4 m (antal: 1).

+ SeaTalkns-
stamnatskabel 5 m
(antal: 1).

+ SeaTalkng
forgreningskabel
0,4 m (antal: 1).

+ SeaTalkng 5-vags
kontaktblock (antal:
1).

+ SeaTalkny
T-anslutning (antal:
2).

+ SeaTalkns-

andstickpropp
(antal: 2).

Nominell spanningsférsorjning

12 V (strémstélld via
SeaTalkns-systemet).

Driftspanningsomrade

10,8 till 15,6 V likstrom

Stromforbrukning (fran
SeaTalkng-systemet)

30 mA.

SeaTalkng LEN (hogsta tillatna
belastningstal)

Sensorer

+ 3-axels digital accelerometer.
+ 3-axels digital kompass.

+ 3-axels gyro digital vinkelformad
hastighetssensor.

Dataanslutningar

+ SeaTalkns.

+ Endast NMEA 2000 DeviceNet
(EV-2. Babord anvands inte pa
EV-1).

DeviceNet-kabelsats

R70192

Bestar av:

+ DeviceNet-
adapterkabel (hona)
(antal:2).

+ SeaTalknd elkabel
(antal: 1).

+ SeaTalkng-
termineringspropp
(antal: 2).

Téatningsringforpack-
ning

R70161

EV-1/EV-2 vaggfaste

R70162

Reservdelar

Miljé Installationsmiljé
+ Drifttemperatur: -20°C till +55°C
(-4°F till +131°F)
+ Lagringstemperatur: -30°C till
+70°C (-22°F till +158°F).
+ Relativ fuktighet: max. 93 %
+ Vattentéthet: IPX 6
Matt + Diameter: 140 mm.
+ Djup (inklusive monteringskapa):
35 mm.
+ Djup (inklusive vaggfaste):
95 mm.
Vikt 0,29 kg

EMC-6verensstammelse

+ Europa: 2004/108/EG.

+ Australien och Nya Zeeland:
C-Tick, uppfyllandeniva 2.
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Bilaga C NMEA 2000-sentenser (PGNs)

— EV-1 och EV-2

EV-1 och EV-2 ar kompatibla med foljande NMEA 2000-sentenser.

+ Aktivt bens distans till waypoint (DTW)

* Kurs / baringsreferens

+ Korsat lodratt plan

+ Ankommit till ankomstcirkel
+ Berakningstyp

+ Beréknad ankomsttid (ETA)

+ Beraknat ankomstdatum

+ Aktivt bens ursprungliga baring till destination (BOD)
+ Aktivt bens baring till waypoint (BTW)
+ Aktivt bens ursprungliga waypoint-ID

+ Aktivt waypoint-ID
+ Latitud till destinationswaypoint
+ Longitud till destinationswaypoint

+ Waypoint n&rmande hastighet

Meddelande nummer Beskrivning av meddelandet Sénd Ta emot
59392 ISO-kvittering i
59904 ISO-begdran i b
60928 ISO-adressansprak ¢ b
65240 ISO-kommenderad adress b
126208 NMEA-begaran gruppfunktion b d
126208 NMEA - Kommando gruppfunktion i b
126208 NMEA-kvittering gruppfunktion i b
126464 PGN-lista o o
126996 Produktinformation: i

+ NMEA 2000 databasversion

* NMEA tillverkarens produktkod

+ NMEA tillverkarens modell-ID

+ Tillverkarens kod fér programvaruversion

+ Tillverkarens modellversion

+ Tillverkarens modellseriekod

+ NMEA 2000 certifieringsniva

+ Belastningsekvivalens
127245 Rodervinkel i b
127250 Fartygskurs i b
127258 Magnetisk variation ®
128259 Fart genom vattnet (STW) (hanvisningar) b
129026 Snabb uppdatering av kurs éver grund (COG) och fart dver grund b

(SOG)
129029 GNSS-positionsdata: b

+ Datum

+ Tid

+ Latitud

+ Longitud
129283 Avvikelse fran utlagd kurs s
129284 Navigationsdata (for foljande rutter): b
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Meddelande nummer Beskrivning av meddelandet Sand Ta emot
129285 Aktiva waypointdata b
130306 Vinddata b

NMEA 2000-sentenser (PGNs) — EV-1 och EV-2
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